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1. Uvod

Namétem prace je prezentace olomouckych tramvajovych trati a tramvaiji,
vyobrazenych na pohlednicich (vydanych rdznymi subjekty) a to pokud mozno
od samého pocatku dopravy v roce 1899 az do soucasnosti.

Snahou je zachytit pocatky méstské hromadné kolejové dopravy a jeji proménu
v pribéhu vice nez jednoho stoleti prostrednictvim pohlednice, tedy
prostredku primarné urceného k posilani kratkych pisemnych zprav. A to na
obrazové strané do r. 1905 a poté na adresni strané.

Pravé rozsireni pohlednic, co by levného prostfedku komunikace Sirokych
vrstev obyvatelstva na konci 19. stoleti se témér kryje se zavedenim el.
tramvajové dopravy v Olomouci. A Olomoucané se jisté chtéli pochlubit novym
dopravnim prostfedkem ve svém mésté. A prostrednictvim pohlednice

s tramvaji méli moznost. Prvni pohlednice je v Olomouci doloZena v roce 1894.
To znamena, Ze vyobrazeni prvnich olomouckych tramvaji a trati na
pohlednicich je jen 0 5 let mladsi.

Olomoucti knihkupci a papirnici si pochopitelné tuto udalost nenechali ujit a

k pohlednicim s béznymi vyjevy, jako byly celkové pohledy na mésto
(totalansicht) ¢i jiné pamétihodnosti jako kostely, kasny , parky , sochy , morové
sloupy , namésti aj. kterych bylo ve mésteé vice nez dost, pribyly i ty s namétem
technického pokroku - s vozy elektrické drahy. A tak vzniklo nespocet
pohlednic s vyjevy tramvajové dopravy, které, kdyz mély to Stésti, doputovaly
posStou ke svym adresatlim - nejen ve starém mocnafstvi, ale i za hranice fise,
pozdé&ji republiky, ¢i za moFe na jiny kontinent. Casem se tyto pohlednice staly
pro nadsence a znalce techniky i historie mésta vyhledavanym sbératelskym
artiklem, pravé pro svoji dokumentacni a srovnavaci schopnost. Ale nejen
proto, i pro svoji krdsu, nddech romantiky a starych c¢asli (napf. litografie) a
hmatatelnost (koho dnes potési obrazek v mobilu). A snad i cenu mohu-li to tak
fici, pro nékoho muze byt dobry a kvalitni zabér na proslé pohlednici dobrou
investici.

Ac se v této praci bude prezentovat predevsim lice Cili obrazova strana
pohlednic - vice nez zajimavé byvaji i adresni strany se sdélenimi, adresaty,
postovni znamkou Ci odesilacimi a pfichozimi razitky. Tam kde jsou obé razitka
podaci i prichozi - jen Zasnu nad rychlosti tehdejsi rakouské postovni spravy

s jakou byla schopna dorucit pohlednici z Olomouce do vSech koutli monarchie.
Pfedevsim udaje pisatele ve sdéleni a postovni razitka pomohou urcit stari



pohlednice. Tistény udaj o roku vydani pohlednice je na rubové strané
pohlednic spiSe ojedinélym jevem.

Pohlednice byly zhotovovany snad vsemi zndmymi tiskovymi technikami -
pocinaje litografii, pfes svétlotisk, knihtisk, fotografii a konce ofsetem.
Zhotovovany byly jak v tiskarnach na uzemi Olomouce ¢i Rakouska - Uherska (Ci
jen dnedni CR), ale pomérné ¢asto byly knihkupci objednavany a dodavany z
ciziny - dosti ¢asto z Némecka. Po roce cca 1919 /20 se vyroba spiSe orientuje
na mistni tiskarny, ¢i na tiskarny v rdmci republiky.

Dostupné udaje z pohlednic budou uvedeny v popisku, pfedevsim pouzitou
tiskovou techniku, vyrobce ¢i nakladatele, rok vzniku pohlednice nebo rok
jejiho odeslani postou, rozmér v mm.

Kvalita zobrazenych pohlednice bude rlizna, od viceméné zachovalych az po ty
s poskozenymi hranami, rohy, ohyby, skvrnami. Na vypovédni hodnoté by to
vSak nemélo mit vliv.

V posledni dobé jiz nebyva tramvaj hlavnim motivem bézné dostupnych
pohlednic a pokud se na pohlednici prfece jen objevi, netvofi vétSinou ani
vyznamny objekt na vyobrazeni pohlednice. Mam na mysli predevsim okénkové
pohlednice. El. vozy jsou na okénkovych pohlednicich jen velmi nezretelnymi
objekty. O identifikaci voz( podle evidencnich &isel nelze vibec hovofit.
Vyjimku tvofi pohlednice Dopravniho podniku mésta Olomouce s namétem
historickych tramvaiji.

Moznosti jak ziskat nové pohlednici s vyobrazenou tramvaji (objektem zajmu)
je dnes moznost vytvofit si tzv. vlastni On-line pohlednici - Cili elektronickou
pohlednici vytvorenou odesilatelem (s vlastnim motivem), a objednanou
prostfednictvim aplikace Ceské posty. Ta pohlednici nasledujici pracovni den
vytiskne , a zasSle béZnym postovnim provozem prijemci. Takovato pohlednice
obsahuje vSechny atributy proslé post. zasilky.

Podobnost Ize hledat v minulosti u bézné tzv. realfoto, Cili fotografii zhotovené
na fotografickém papiru s predtisknutymi linkami pro adresata a linkou
oddélujici adresni pole od mista pro sdéleni na rubové strané.

Cili ani takovychto material bych se nebdl uZit v této praci, zvlaété pro
dokumentaci Usekl ¢i mist , které na komercnich pohlednicich dosud nevysly, ¢i
soucasnych motiv( z mist, kde napfiklad trat teprve v soucasnosti vznika.



Prezentovany filokartisticky material je vétSinou ¢erpan ze sbirky autora a je
jeho vyluénym vlastnictvim, tedy plijde o prezentaci ¢asti soukromé sbirky. Tam
kde bude pohlednice pfevzata z jinych zdrojd , bude na to upozornéno.

Ac existuje velké mnoizstvi dokumentacniho materialu, fotografii - tzv. realfoto,
vztahujici se k tramvajové dopravé v Olomouci, ktery je v soukromych rukou, v
archivu Vlastivédného muzea, Dopravniho podniku mésta Olomouce, riznych
publikacich napf. od vyznamného olomouckého historika p. Milana Tichdaka aj.
nebude tento material, i kdyZ dokumentacné velmi vyznamny, do této prace
zahrnuty a prefoceny.

Dokonaly popis trati, tratovych pomér(, uplny vypis dodavateld ¢i vyrobct
jednotlivych el. vozU, specifik el. vyzbroje voz(i, napdjeci soustavy aj. neni
predmétem této prace (vypsat vSe z pouzité literatury by znamenalo hrubé
prekrocit jeji rozsah). Podrobnosti k el. vozim (rok vyroby a nasazeni ¢i vyfazeni
z provozu) budou uvedeny jen v pfipadné , Ze se na pohlednici podafi
identifikovat tramvaj podle jejiho evidencniho Cisla.

Popis trati se omezi jen na jejich rozsah a trasovani a |éta prodlouzeni i
uzivani.

Techniky tisku pohlednic:

- 1899 az cca 1920 - vétsSinou se jedna o pohlednice tisténé svétlotiskem
(kolorovanym) ¢i zhotovené knihtiskem (kolorovanym), ojedinéle se vyskytuje
pohlednice zhotovenda technikou litografie.

- po roku cca 1920 - litografie jiz prakticky neni produkovana, uplatnuje se jesté
svétlotisk, knihtisk a nastupuje fotografie, ktera ma pomérné ostré zabéry,

- po roce 1945 az cca 1970 - prosazuje se spiSe fotografie, jiz ne tak ostré jak
mezi valkami - kvalitativné Sly dolU - byvaji i retusované, zvétsil se rozmér
pohlednic, az dosud bylo pomérné hodné motivi na pohlednici ve formatu
jednozabérovém,

- po roce cca 1970 do cca 1990 - prosazuje se vétsSinou ofset, pod lupou jiz
prakticky diky technice tisku neni mozné blize identifikovat napisy na
objektech, na pohlednicich se uplatriuje okénkové ¢lenéni obrazu, coz moc
neprospiva zobrazovanym objektiim - jsou na pohlednicich pftili§ malé,

- po roce 1990 - pohlednice se nadale tisknou technikou ofsetu, objevu;ji se
opét nova témata, jednozdbérové pohlednice , vydavatelé malych sérii,



2. Zacatky provozu, strucné historické fakty a letopocty, mapa sité

Letos 1. dubna (2022) uplynulo jiz 123 let od spusténi provozu tramvajové
dopravy v Olomouci. Pro mé jako pro rodilého Olomoucana, cely Zivot zde
bydlici, neni tramvajovy provoz ni¢im novym ¢i vyjimecnym a je to pro mé, jako
pro vétsinu, zcela vSedni dopravni prostifedek. Ale na konci 19. stoleti - tedy

v dobé spusténi provozu k 1. dubnu 1899 to byl vykvét technického pokroku

a moderny. Mésto Olomouc se tehdy zaradilo k dalSim velkym sidelnich celk
v Rakousku - Uhersku , kde se méstska rada rozhodla investovat a zvolila
vybudovani pouli¢ni drahy (na Moravé prvni elektrické) a propojila tak
tramvajovymi tratémi centrum meésta a predmésti ¢i v tomto pripadé pfimo

i dalsi sousedici mésta , Hodolany a Novou Ulici. VSe souviselo s rozvojem
nakladni a osobni Zelezni¢ni dopravy (prvni vlak v Olomouci jiz 1841 , avsak
kvuli pevnostnimu charakteru mésta bylo nddrazi zbudovano az za hranici
demoli¢niho reversu - cca 1 km od mésta) a rozvojem primyslu v okoli mésta
(nové pramyslové podniky), kdy tim zaroven narlstala pfepravni potieba osob.

Dosud bylo spojeni mésta, predevsim s vlakovym nadrazim, realizovano
povozy, fiakry ¢i omnibusy (zavedeny 1845). Po zruseni pevnosti (1886)

a postupném bourani hradeb , doslo mj. i na vybudovani nové pfimé uli¢ni
spojnice nadrazi s méstem - Franz Josef Strasse (1888), také zvané Nadrazni
ulice (Banhofstrasse) aj., dnesni Masarykova tfida. To byl velmi dalezity pocin,
dosud se totiz z nadrazi do mésta muselo jezdit velkou oklikou dnesni ulici
Jeremenkovou , kolem Spice a dal po dneéni Pasteurové a Komenského.

Po zbudovani vySe uvedené spojnice se jiz méstska rada zacala na svych
jednanich o zfizenim pouli¢ni drahy zabyvat pravidelné (od roku 1892).

V Unoru 1896 se rada po nékolikaletém vyhodnocovani ndvrha rozhodla pro
ztizeni drahy elektrické (po vylouceni parnich, akumuldtorovych ¢i plynovych
pohon( vozidel aj.) a zadala vybudovani drahy videnské firmé Siemens und
Halske. Budovat se zacalo v roce 1897.

A jiz zminovaného 1. dubna 1899 (po predchozich protokolarnich zkouskach)
vyjely na novou trat prvni olomoucké elektrické tramvaje.

Jak v8ak uvadi autorsky tym publikace "120 let tramvajové dopravy v Olomouci
1899 - 2019", rozhodnuti o elektrické draze nebylo projevem modernismu, ale
tézkopadnosti ruseni olomoucké pevnosti. Zlstaneme-li na Moravé, tak
konéspreiny pohon, od 1884 do 1900 parni pohon, od 1900 pohon elektricky)
a v Ostravé (od 1894 do 1901 parni pohon, od r. 1901 pohon elektricky). Tedy
bylo kde ziskdvat zkusenosti.



Ostatné v dobé, kdy vyjely elektrické tramvaje v Olomouci, vySe zminéna
mésta jiz o prestavbé na el. provoz minimalné uvazovala i iz realizovala
pripravy k pfechodu na el. provoz. Tedy ono zmifnované prvenstvi jsme uhajili
o fous. Ovéem ve srovnani s Gzemim dnedni CR ¢i jesté Iépe Rakouska -

Uherska byla Olomouc v zavadéni tram. provozu hodné pozadu.

Celkova délka trati v roce 1899 dosahovala 5.335 metr(, trat byla

jednokolejna a proto na ni byly zbudovany mista pro kfizovani tramvaji -

vyhybny (také jsem se docetl o nazvu "vyhybisté"). Téch bylo celkem Sest :

1. nedaleko dnegniho Zizkova namésti (dfive Franz Josef Strasse, Nadrazni ulice
aj. ),

2. na dneSnim Namésti republiky (dfive Franz Josef Platz aj.),

3. na dneSnim Hornim naméstim u Herkulovy kasny (dfive Oberring,
Masarykovo ndmésti aj. ),

4. v koneéné stanici na Sibeniku (v UFednické &tvrti u pevn(stky),

5. v dnesni ulici Wolkerova

6. a na konecné zastavce na Nové Ulici za Zemskou nemocnici pred kfizenim
dnesnich ulic I. P. Pavlova a MoSnerova.

Konec traté u hlavniho (severniho, statniho) nadrazi byl ukonéen to¢nou.

V Rakousku - Uhersku to dobou inovativni reseni.

Tramvajova trat méla svUj nulty kilometr pravé na hlavnim (statnim ¢i

severnim) nadrazi, jak uvadi literatura. V popisu vsak budu uvadét traté

s poc¢atkem z Horniho ndmeésti, neb traté se v prabéhu let rozsifovaly vétSinou

dale za své plvodni koncové stanice smérem od centra.

Z Horniho namésti vedla nejvytizenéjsi tramvajova trat na hlavni nadrazi, leZici
jiz v katastru mésta Hodolany (v r. 1919 slouceny s Olomouci). Z Horniho
namésti, poté co minula vyhybku do ulice Opletalova (kudy vedly koleje do
vozovny), pokracovala ulici Ostruznickou (Sporergasse), a vystoupala ulici
Denisovou (Elisabeth-Strasse, Elis¢ina tfida) na ndmésti Republiky (Franz Josef-
Platz). Zde byla zfizena vyhybna.

Déle se pokracovalo jiz jen po spadu ulici 1. maje (az k hl. nadrazi pavodné
Franz Josef - Strasse), kolem Spitalskych kasaren, hotelu Palac (dfive Grand
Hotel Austria - v bloku novych vystavnich ¢inZovnich dom( z konce 19. stol.),
dale pfes most pres Mlynsky nahon (zvany Stfedni Morava ¢i Mittelmarch)

k zemébraneckym kasarnam (dnes budova Vrchniho soudu v Olomouci) pred
kterou byla umisténa dalsi vyhybna. Odtud se pokracovalo pres ocelovy
obloukovy most pres feku Moravu a dale prakticky dosud nezastavénym
prostorem k hlavnimu nadrazi. Trat zde byla v pfednadraznim prostoru
ukoncena tocnou, prvni vybudovanou u nds (hned po Vidni).



V roce 1936 doslo v souvislosti s rekonstrukci nadrazni budovy k opusténi to¢ny
a trat byla vedena primo pred priceli hl. nadrazi, kde byla ukonéena vyhybnou
se dvéma odstavnymi kolejemi.

Dalsiho prodlouzeni od hlavniho nddraZi se tato vétev dockala v roce 1947, kdy
trat vedla dale pres hodolansky obloukovy betonovy most nad hlavni Zelezni¢ni
trati (Pferov - Praha), kolem hodolanského divadla (dnes Ostravska ul.) az na
hlavni ulici ke kostelu Husitského sboru.

Narodni vybor pfi té pfileZitosti usporadal dvoudenni slavnost (viz obrazek).

Plakat z roku 1947, ktery zve k Ucasti na oslavach zahajeni dopravy na nové pouli¢ni draze
do Hodolan-Bélidel.



(Tramvaj vyobrazena na plakatu nese na boku evidencni ¢islo 31, a to znamen3, Ze byla vyrobena

v roce 1907 fy Frantisek Ringhoffer na Smichové a jezdila pliivodné v Praze pod ev. ¢. 217. Do sluzby
v Olomouci byla zafazena pravé v roce 1947 a jezdila zde aZ do roku 1965, kdy byla ze sluzby
vyfazena.)

O rok pozdéji, tedy v r. 1948, se trat dockala prodlouZeni na Bélidla a vedla az
do ulice DiviSova.

V roce 1957 doslo k dalSimu prodlouzeni a to z Bélidel az na Pavlovicky , kde
byla trat ukoncena smyckou obepinajici blok domd na ulicich Pavlovicka, U
Podjezdu a Edisonova. Na posledné jmenované ulici byla tedy konecna stanice
a zaroven i nastupni ve zpate¢nim sméru k hlavnimu ndadrazi. V zastavce je
zfizena vyhybna a pro fidiCe je u nastupisté k dispozici socialni zazemi v malé
budové.

Vratme se nyni zpét na Horni nameésti.

V roce 1899 vedla opacnym smérem vedly z Horniho namésti dvé traté
(ramena).

Jedna vedla na Novou Ulici. Od vyhybky za vyhybnou pokracovala okolo
morového sloupu Nejsvétéjsi Trojice (dnes pamatka UNESCO), podél zapadni
strany Horniho namésti, protdhla se uzkou Pavelcakovou ulici (Theresien -
gasse) , prekrocila mlstek mlynského nahonu, a tou samou Theresien - gasse
(dnes Havlickova) pokracovala kolem pravé se budujiciho c.k. krajského soudu a
véznice. Dale mifila pfes méstsky park , za nim opustila hranice katastru mésta
a pokracovala ptes kfizeni s mistni Zelezni¢ni trati (Olomouc - Celechovice) u
dnesni Zel. stanice Olomouc - Nova Ulice, dale kolem pivovaru a sladoven
dnesni Wolkrovou ulici (dfive Prostéjovska ul). V mistech byvalého Je¢minkova
nameésti (také Hans Kudlich Platz), tehdy jesté nestojiciho, trat zacala prudce
stoupat ul. Novoulickou (dnesni I. P. Pavlova), kolem nové zbudované Zemské
nemocnice a byla ukoncéena v mistech kriZzeni dnesnich ulic I. P. Pavlova a
Mosnerova.

V roce 1934 byla trat prodlouzena o cca 300 metrd a koncila u kostela Panny
Marie Pomocnice (jedna z mala zachovanych staveb plvodni Nové Ulice).

K dalSimu prodlouzeni doslo v roce 1958 na stejné ulici az ke kfizni s ulici
Hranicni, kde byla trat ukoncena vratnym trojahelnikem.

Tento stav trval do roku 1981, kdy v souvislosti s prestavbou ulice Brnénské
(vypadovky na Prostéjov) a Albertovy ul. , doslo i na prelozeni ¢asti traté. Trat v
ulici I. P. Pavlova se prestala pouzZivat, Je€minkovo namésti bylo z¢asti
sanovano a zruseno a trat byla preloZzena pfimym smérem do ulic Brnénska

a pak stoupala ul. Hrani¢ni, aby v kfizeni ulic I. P. Pavlova a Hrani¢ni byla
ukoncena dvoukolejnou smyckou.

Zajimavosti je, Ze koleje v délce cca 500 metru jsou vSak stdle v ¢asti ulice



l. P. Pavlova, ktera je nyni soucasti aredlu Fakultni nemocnice Olomouc,
zachovany. Tedy jsou tam i po 41 letech od ukonceni provozu v této ulici.

Druhym smérem z Horniho ndmésti odbocovala trat ve sméru Ufednicka ¢tvrt
(v katastru Nové Ulice).

Z Horniho ndmésti (Oberring, Masarykova namésti, A. Hitler Platz, Stalinovo
nameésti ) vedla trat ulici Riegrovou (dfive Litovelskou ul.), pres uzky most pres
mlynsky ndhon na dneSnim namésti Narodnich hrdin( (most byl pozdéji
prestavén a podstatné rozsifen az v roce 1954 doslo k zasypdni ndhonu a mostu
nebylo tfeba) na ulici Alejni (dnes Palackého). Dale projela kolem méstského
parku (Johann Allee, Cechovy sady) opustila katastr mésta a dostala se na
katastr Nové Ulice , zdolala kiiZzeni s mistni Zel. trati (Olomouc - Celechovice)

u nadrazi Olomouc - mésto, minula Novoulickou radnici a zamifila na konec
dnedni ulice Litovelskd na Sibenik do blizkosti délostieleckych kasaren .
Utrednicka &tvrt je mistni pojmenovani ¢asti Nové Ulice, zastavované od konce
19. stol. vystavnimi vilami a ¢inZovnimi domy). Na konci ulice byla zfizena uvrat.
K dalsSimu prodlouzeni doslo v roce 1914, kdy byla trat prodlouZena azZ na
katastr obce Neredin, a postupnym stoupanim vedla dnesni tfidou Miru, kde
byla ukoné&ena u brany nového méstského Ustiedniho hibitova (zfizeného v r.
1901). Truchlici pozUstali tak nyni mohli pfi poslednim rozlouceni vyuzit pro
cestu k mistu posledniho odpocinku tramvaji. Na dobovych fotografiich je
zachyceni prevazeny smutecni vénec zavéseny v Cele tramvaje , aby se pfi
prepravé ve vnitrnich prostorech tramvaje neposkodil.

V roce 1934 byla trat opét prodlouZzena a pokracovala déle tfidou Miru, kolem
noveé zfizeného krematoria (1932), ddle kolem fortu ¢. XVII za horizont stoupani
aZz na vojenské letiste.

Tento stav trval do roku 1953, kdy byla u krematoria zfizena smycka (nyni
dvoukolejnad), a trat na letisté byla zrusena.

V roce 1966 byla z ul. Palackého zfizena odbocka na rampu ke kusé koleji
nadrazi Olomouc - mésto, ktera slouzila k prechodu a nakladani ¢i vykladani
tram. voz( na Zelezni¢ni vagony. V soucasnosti v souvislosti jiz tato odbocka
neexistuje, jakozZ i koleje jak tramvajové tak Zeleznicni. Zdstala jen nakladaci
rampa.

Z dnesSniho Horniho ndmeésti - vedla také odbocka ulici Opletalovou,
Zamecnickou a Sokolskou do vozovny. Zde stdla i elektrarna. V roce 1955 byl
pfistup do vozovny veden nové z ndmésti Narodnich hrdin( , Legionarskou (tam
i zfizena odstavna kolej) a opét ulici Sokolskou.

10



V letech 1984 a 1989 doslo k rozsifeni odstavnych koleji na konci ul. Sokolska v
proluce ulice Kozeluzska, naproti sidlu DPMO, jehoz oficidlni adresa je
Kozeluzska 1.

K vyznamné prestavbé doslo v tramvajové siti v letech 1950 - 1954, kdy byly
traté zdvojkolejiovany (snad jen vyjimkou useku Hrbitovy - krematorium).
Dale doslo k ukonceni provozu na Hornim namésti a v ulicich Pavelcakova,
Riegrova a Ostruznicka.

Trat byla preloZzena do ulic Pekarska, 8. kvétna , na namésti Nar. hrdinl byla
zbudovana tramvajova kfizovatka (odtud do 4 smért), dale byla trat nové
vedena dnesni tfidou Svobody k okresnimu soudu, kde také byla zbudovana
tramvajova krizovatka a kde se napojila na stavajici trat na Novou Ulici.

Od okr. soudu bylo dal tfidou Svobody vedena trat na trznici, kde byla
ukoncena jednokolejnou smyckou.

V roce 1997 bylo realizovano dlouho uvazované nové tramvajové spojeni
hlavniho nadrazi s centrem.

Na trZnici byla zrusena smycka a trat vedla po rekonstruovaném mosté pres
mlynsky ndhon u Sokolovny (tf. 17. listopadu), dale pokracuje po novém mosté
pres reku Moravu a uvolnéné pozemky armady k byvalému okresnimu uradu
(dnes krajské reditelstvi policie) prodlouzenou tfidou Kosmonautt , aby stejnou
ulici doputovala zelenym pasem mezi panelovymi domy z 60. let (od kdy se o
prodlouZeni uvazovalo) k hlavnimu nadrazi a napojila se tam na trat vedouci
Masarykovou tridou.

K dalSimu vyznamném rozsifeni tramvajové sité doslo v roce 2013. Bylo
vybudovano nové tramvajové spojeni sidlisté na Novych Sadech (4. vétev) s
trati mezi trznici a hlavnim nadrazim. V prostoru u Sokolovny doslo k napojeni
na novou trat kopirujici tok mlynského nahonu , kolem nakupni galerie
Santovka, pres kiizeni s zelezni¢ni trati Olomouc - Celechovice, dale stfedem
nové ulice Svycarské nabFeZi (upominajici , odkud také plynuly vyznamné
finance na stavbu), pretnula ¢tyfproudovou magistralu na ul. Velkomoravské,
na krizovatce s ulici Rooseveltova odbocila na sidlisté na Novych Sadech , kde
svou pout s kfizenim na ulice Trnkova ukoncila. Byla zde zfizena docasna
konecéna stanice, vyhybna a koleje ukonceny zarazedlem. Toto prodlouzZeni
rozsitilo sit 0 1394 metr( a vznikly tfi nové tramvajové zastavky.

Po zajisténi dalsi pozemk pro stavbu je od roku 2021 dosud budovana dalsi

etapa této vétve a to prodlouzeni ze zastavky Trnkova pres ulici Zikovu az na
ulici Schweitzerovu (po kfiZeni s ulici Druzebni). Koleje zde budou opét jako na
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zastavce Trnkova ukoncéeny vyhybnou a zarazedly. Trat se tak z katastralniho
uzemi Nové Sady dostane na katastr byvalé obce Povel. Dnes velmi husté
obydlené diky velkym sidlistim, které se stale rozsifuji. Dokonceni vétve snad
v roce 2022.

Ani to vSak neni posledni rozsiteni. Je planovano vedeni této vétve az k ulici
Jizni , kde by méla byt tato vétev ukonéena tocnou. Stavba treti etapy jesté
nezacala.

Vyvoj tramvajové sité

1 1899-
v Olomouci Jois e

Bélidla

7
'9?0 Husitsky

1966

1914

Netedin
hibitov

1899 « Horni

\ VL S

= T namésti THda

vojenské . —— >

letizts Ner?dm - v]-:rematonum Havligkova
nova smycka

[pav. Terezsks >
&
~
Santovka
Trasa se jiz
neprovozuje

—— Stavajici trasa

. Manipulaéni koleje
Nové Sady do vozovay

ve vystavbé [ Vozowvna,
A0A1=2042 odstavné koleje

Nova Ulic
toéna

Ve vystavbé

Schweitzerova ul.

Prehled duleZitych letopoctl ve vztahu k vyvoji méstské tramvajové sité:
1892 - méstska rada rozhodla o zfizeni pouli¢ni drahy
1. 4. 1899 - do ulic mésta Olomouce, jako prvni na Moravé, vyjely elektrické
tramvaje, vozovy park Cital 9 elektrickych voz( a 4 vozy vle¢né
1900 - za cely prvni rok provozu bylo tramvajemi prepraveno 1 123 772 osob
1914 - neredinska vétev tramvajové trati byla prodlouzena ke hibitovim
1933 (1932) - nefedinskd vétev tramvajové trati byla prodlouZena k letisti
1934 - trasa na Novou Ulici byla prodlouzena az ke kostelu
1947 - prodlouZena trat od hl. nadrazi az po kostel v Hodolanech
1950 - 1952 - zdvoukolejiiovani tramvajovych trati
1954 - velké zmény v provozu v centru mésta. Tramvaje mizi z Horniho namésti
a presunuji se na dvoukolejnou trasu v ulicich Denisova, Pekarska,
8. kvétna a tfida Svobody
1954 - trat z centra prodlouZena k trznici, kde koncila jednokolejnou spojkou
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1957 - trat z Hodolan prodlouzena do Pavlovicek, kde ji ukoncila smycka
1958 - trasa na Novou Ulici prodlouzena po Hrani¢ni ulici s ukonéenim vratnym
trojuhelnikem
1981 - plvodni trasa pres ulici I. P. Pavlova a nemocnici byla zrusena a
nahrazena trati v Brnénské ulici se zakoncenim v Hranicni ulici
dvojkolejnou smyckou
1984 - rozsireni kapacity odstavného kolejisté v proluce u Kozeluzské ulice
1997 - vybudovani nové trati, ktera spojila centrum s hlavnim nadrazim pres
tfidu Kosmonaut(
2012 - dosud - ve tfech etapdach vznika ¢tvrtd vétev tramvajové sité na Nové
Sady a Povel (1. etapa po ul. Trnkovu v provozu od r. 2013)
2021 - dosud - budovani nové haly (3. koleje) pro odstav, vypravu, servis a
kontrolu tramvajovych souprav u hlavniho nadrazi
(v mistech byvalé opravny osobnich voz& €SD / CD )
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3. Usek trati Horni ndmésti - hlavni nadrazi dolozeny vyobrazenim pohlednic:

3.1 Horni nameésti - pohled k severni strané:

Mae Eprusts, Paplectandiung,

Obr. 1 - vyobrazeni prvnich tramvaiji pfi kfizovani na vyhybné na Hornim namésti.
(zfejmé 1. dubna 1899).

Vydal: Max Spausta, Papierhandlung, Olmiitz, svétlotisk, 91 x138 mm,
odeslano 13. 3. 1900

U levého tram. vozu lze identifikovat ev. ¢islo 7 a u pravého el. vozu ev. ¢. 1.
Vyrobce Grazer Waggon und Maschinen-Fabriks-Aktiengesellschaft vormals Johann Weitzer,

Graz.

Provoz v Olomouci byl v roce 1899 zahajovan s deviti motorovymi vozy (ev. ¢islo 1 - 9)
a 4 vozy vle¢nymi (ev. Cislo 10 - 13). VSe dodany vyse zminénym vyrobcem z Grazu.

Dalsi podrobnosti k identifikovanym tramvajim (rok vyroby, vyrobce, rok zarazeni a vyrazeni
z provozu) podle evidencniho Cisla jsou uvedeny na konci obrazové prilohy v tabulce.
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Obr. 1a

Obr. 1b

Vinternetovém prostredi jsem nalezl vyobrazeni pohlednice identické s obr. 1, ktera byla
odesldna jiz 25. 3. 1899 z Olomouce do Sobotina (okr. Sumperk). To znamens, Ze jde tedy
o vyobrazeni tramvaji na Hornim namésti nikoli z prvniho dne ostrého provozu (1. 4. 1899)
jak jsem se domnival, ale je jesté starSi a pochazi minimalné z 25. ¢i 24. brezna 1899

a zachycuje zfejmé jednu ze zkusebnich jizd. Mohlo by se tak jednat o nejstarsi proslou
pohlednici s redlné vyobrazenymi olomouckymi tramvajemi viibec.
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Obr. 2 : Olomouc- Horni namésti - pohlednice prosla postou v roce 1915 ? (dle data ze
sdéleni - znamka bez razitka, preskrtnuta ink. tuzkou, cenzurni razitko)
Vydal: JWO, cca 1905 - 1915, kolorovany knihtisk, 90 x 138 mm

Obr. 3: Olomouc - Masarykovo namésti . Pohlednice prosla v r. 1932. Tramvaj vlevo ma
pravdépodobné ev. Cislo 18, tzn. Ze by se jednalo o tramvaj vyrobenou ve Vagdnce Studénce.
Vpravo odjizdi souprava smér hl. nadrazi. Tramvaje jsou oznaceny cislem linky 1. (Hl. nadrazi
- Nova Ulice)

Vydal: RKO, Foto fon 1931, fotografie, 89 x 138 mm
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Obr. 4: Olmiitz - Adolf Hitler-Ring, pohlednice prosla v r. 1944. Fotografické pohlednice
z 20. - 40. let 20. stol. jsou mimoradné ostré, proto se podafilo na zastavce u kasny
zleva identifikovat el. v(iz €. 20 a vyvéseny privésny vlz ¢. 12. Tramvaje vpravo nelze
s jistotou urcit.

Vydal: J.P.S., 1939-1944, fotografie, vysekavné okraje, cca 89 x 142 mm

Obr. 5: Olomouc, zabér z ndmésti z 50. let, tramvaje kvili neostrosti nelze urcit.
Vydal: Orbis - 50. léta 20. stol. , fotografie, 105x147 mm. Pro$la postou v roce 1954,
v poslednim roce tramvajového provozu pies hlavni olomoucké ndmésti.
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- pohled k zapadni strané:

Obr 6: Horn| nameésti (Oberring) v roce 1898 - zde jesté bez tramvajové dopravy.
Vydal: Max Spausta, Papierhandlung, Olmiitz, svétlotisk, dlouha adresa (DA), prosla postou v
r. 1898, rozmér 90 x 138 mm,

vm—v'--.- "3 A

ey B planidey sy ARy

Obr. 7: Pozdrav z Olomouce - vyhybani tramvaji u Herkulovy kasny, patrna je i odboc¢ka do
Zamecnické ulice. Krasné vyobrazeni na litografické pohlednici, typické pro konec
19. a zac. 20. stoleti

Vydal: J. Werner, papierhdlg., Olmiitz, barevna litografie, prosla postou 1900, DA,
rozmér 90 x 141 mm
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oLoMouC Horni némistt

Obr. 8: Olomouc - Horni namésti. Samostatné stojici vlecny vz ¢. 11 (pravdépodobné?)
na vyhybné u Herkulovy kasny.
Nakl.: A. B. O., svétlotisk, prosla poStou v r. 1911, rozmér 90 x 138 mm,

Nasleduji tfi pohlednice se stejnym zabérem, kaZzda vsak rozdilné graficky zpracovana.

Obr. 9.: Olomouc - Masarykovo nameésti, dva "kFizujici se" tram. vozy linky €. 1 (Hl.nadrazi -
N. Ulice) u Herkulovy kasny.
Vydal: B. S. 0., 1927, svétlotisk, prosla postou v r. 1927, rozmér 90 x 140 mm,
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Obr. 10: Olomouc - Masarykovo ndmésti. Identicky motiv jako obr. 9, jinak graf. upraveny.
Vydal: B. S. 0., 1927, svétlotisk, ru¢né kolorovany, prosly 1928, rozmér 91x139mm,

Obr.11: Olomouc - Masarykovo ndmésti. Opét motiv jako obr. 9. Zde jiny vydavatel a zpUsob
tisku pohlednice - na tramvajich jiz kvlli tomu nelze zjistit Zadny napis.
Vyd.: F. P. O., asi20. - 30. léta ?, knihtisk - kolorovany, neprosld, rozmér 91 x 139 mm
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Obr. 12: Olomouc - Masarykovo namésti. V €ele tramvaj ev. ¢. 20 sméfujici na hlavni nadrazi,
na odbocce vpravo pravdépodobné jeden z vozUl ev. €. 16 - 19.

Vyd.: neuréeno, fotografie, prosla postou v roce 1927, rozmér 90 x 140 mm
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Obr. 13: Olomouc - Masarykovo ndmésti. Na této pohlednici Ize rozpoznat 3 vozy. UpIné
vzadu pfijizdi tramvaj z dnesni Riegrovy ul. , druha tramvaj (ev. €. 1 ?) ¢eka u kasny
na kriZzovani a na odbocce (v pravém rohu) stoji vlecny vz ev. €. 10.

Vyd.: L.aP./J. 5. P., 1929, svétlotisk, postovné prosla, rozmér 90 x 140 mm
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Obr. 14: Olomouc - Masarykovo ndmésti. Kfizovani tram. souprav u Herkulovy kasny.
Vlevo pred radnici jsou vidét dvé rady méstskych autobust rozsifujici MHD
v Olomouci. Od roku 1927 jako soukroma spole¢nost Fy Synovec, Autodrahy
Olomouc. Koncem roku 1932 byly Autodrahy prevedeny pod Elektrické podniky a ty
od r. 1933 provozovaly oba druhy dopravy - tramvajovou i autobusovou. Rozvoj
MHD v Olomouci bylo jiz mozno fesit komplexné.

Vyd.: neuréeno, svétlotisk, poStovné prosla v r. 1938, rozmér 90 x 139 mm

Obr. 15: Olomouc - ndmésti Adolfa Hitlera. Pohled z balkonu (terasy) kavarny Grand Café
(pozdéji Corso) na pfrijizdéjici soupravu od hlavniho nadrazi.
Vyd: nezjistén, knihtisk, prosla postou v roce 1943, rozmér 92 x 145 mm
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Na dalsi dvou pohlednicich z 50. let je jiz jasné vidét, Ze dopravu na nameésti ovladly autobusy
s vleCnymi vozy. Tramvajova trat, zde sice zdvoukolejnéna, je na mnoha mistech pferusena
(u vyhybek). Provoz tramvaji na Hornim nameésti byl ukoncen v roce 1954.
Zajimavosti je umisténi letadla 1I-2 (Sturmovik) poz. zn. UF-91 za Herkulovou ka$nou.

--------
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Obr. 16: Olomouc, vyd. Orbis, fotografie, prosla poStou 1958, rozmér 104 x 147 mm
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Obr. 17: Olomouc - Stalinovo namésti, Nakladatelstvi Orbis Praha, hlubotisk ?, poStovné
prosla cca 1958 - ? (zndmka A. Novotny), rozmér 106 x 150 mm
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- pohled k vychodni strané s radnici:
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Obr. 18: Olmitz in der Zukunft (Olomouc v budoucnosti), oblibeny motiv ze zacatku
20. stoleti, vydavatelé na pohlednicich zobrazovaly technicky pokrok v té dobé
dosaZeny, predevsim dopravnimi prostiedky (tramvaje, auta,kola. motocykly,
lanova dréha, baldny Ci jakasi kolova vznasedla, letadla aj.) a snafily se je zasadit do
tehdejsiho méstského prostiedi v nebyvalé pestrosti a mnozstvi, aby tak vytvofrily
predstavu budoucnosti, kdy tyto dopravni prostfedky budou vSedni a uzivany bézné
a v mire vice nez hojné. Diky kolazi je dojem jisté zdafily, vznikl z toho vSak vétSinou
takovy dopravni chaos a mumraj, kde o kolize neni nouze a ktery je spiSe vtipny
a usmévny nez futurologicky.
Text sdéleni je psan pfimo na obrazovou stranu, coz mlze pUsobit rusivé. Dano to
vSak maze bytitim, Ze i kdyZ ma pohlednice na rubu vedle adresniho pole jiz
oddélenou ¢ast pro sdéleni, dosud,tedy do roku 1905 byvaly pohlednice zpravidla
vydavany v takovém formatu, Ze celd zadni strana byla uréena jen pro adresu,,
tzv. DA Cili dlouhd adresa. Text se psaval bézné na obrazovou stranu (i kdyz do
vyhrazenych bilych mist, okrajli atd. ). Tehdejsi pisatelé tedy ucinili jen to, na co byli
u psani dopisnic zvykili.
Co se tyCe vyobrazenych tramvaji na pohlednici, tak plvodni olomoucka tramvaj je
ta mali¢kd vlevo u Herkulovy kasny. Tramvaj v popredi (mj. zrcadlové otocena,
s Cislem 15 cCele) je jiz soucasti kolaze a vyskytuje se také na dalSich pohlednicich
mést "v budoucnosti", napt. Cerveny Kostelec, Domazlice, Hranice na Mor.,
Jaroméfice nad Rokytnou, Kojetin, Podébrady, Police nad Metuji, Sedlec, Vodniany
Ci Vysoké Myto.

Vyd.: A. Baumgarter, Olmitz, svétlotisk kolorovany, odeslano 1905, rozmér 92 x 139 mm
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Obr. 19: na této plilené pohlednici je v dolni ¢asti vyobrazeno "Sirokouhle" Horni namésti
se Ctyfmi tramvajemi. Jde vSak o koldz, plivodni tramvaje jsou na pohlednici jen dvé
u Herkulovy kasny. Ta pti dolnim okraji vlevo a v pravém dolnim rohu nejsou
pGvodni. Upravé velikosti a umisténi neusel ani morovy sloup, koldZovou tpravou
byla pohlednice obohacena i o automobil a slecnu se slune¢nikem.
Vyd.: Olmitz - Totalansicht / Oberring, J.W.O. , kolorovany knihtisk, neodeslano,
nedatovdno (cca mezi léty 1905 - 1918 ?), rozmér 95 x 138 mm,

Obr. 19a - vyfez Obr. 19b - vyrez
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Obr. 20: Olmtz - Oberring, jedna z ¢asnéjsich pohlednic zobrazujici tram. dopravu.
Vyd.: Ferdinand FrySava, Olmitz, knihtisk, lit. kolorovany, DA, odeslano 1902,
rozmér 90 x 140mm
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Obr. 21: Olomouc - Horni nameésti, zachycu1e méstsky kolorit s drozkami, koCary a jejich
konkurenty, tramvajemi. Zajimavosti je zde ovSem netypické zakonceni radnicni véze.
Vyd.: J. W. 0., litograficky kol. fotograficka pfedloha?, odeslano 1913, rozmér 91 x 140 mm
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Obr. 22: Olomouc - Horni nameésti, radnice a pomnik sv. Trojice. Na ndmésti pfijizdi z Nové
Ulice el. viz s pfivésnym vozem.
Vyd. : Révész, Praha - VrSovice, svétlotisk, nedatovano,

Obr. 23: OIlmitz -Oberring, Rathaus und Dreifaltigkeitssaule. Stejny vyjev jako horni motiv,
zde je vsak zietelné, Ze el. viiz pfrijizdi na namésti se dvéma vlecnymi vozy.
Vyd.: J. W. O., kolorovany knihtisk, proslé 1915, rozmér 90 x 138 mm
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Obr. 24: Olomouc - Masarykovo namésti. Solo el. vliz a souprava linky 1 odjizdi z vyhybny
na nameésti k hl. nadrazi a na Novou Ulici. Odjizdé&ji ze stejné koleje, tedy si zde
pravdépodobné vyménily vle¢ny viiz - po zvétseni jediny, ktery Ize identifikovat
- jde o ev. €. 14. Foto pofizeno do r. 1938, kdy byly oteviené plosiny vl. vozu zaskleny.
Vyd.: Orbis, foto, odeslano (dle znamky) nejdfive v r. 1960, rozmér 90 x 140 mm,

et
A

Obr. 25: Olomouc - Masarykovo namésti. U kasny se vyhyba souprava linky €. 2 do Nefedina.
Zabér porizeny v dobé protektoratu - orloj jesté pred poskozenim z konce valky a na radnic¢ni vézi
je zaretusovany hakovy kfiz.

Vydal: Orbis, fotografie, odeslana v roce 1955, rozmér 101 x 147 mm
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Obr. 26:

Olomouc - Stalinovo namésti. Po
tramvajové dopraveé zbyly jen
koleje, vefejnou dopravu

v centru jiZz opanovaly autobusy
(zde i s vlecnymi vozy).

Zabér potizen po 9. kvétnu 1955,
kdy byl znovu odhalen obnoveny
olomoucky orloj, nyni zdobeny
mozaikou K. Svolinského.

Vydal:

Nakladatelstvi Orbis Praha,
fotografie, polovina 50. let,
neprosla,

rozmér 147 x 104 mm



- pohled k Opletalové ulici:
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Obr. 27: Pozdrav z knihkupectvi R. Prombergra v Olomouci. Na pohlednici je vidét prihled do
Opletalovy ulice, kterou vedla z Horniho namésti tramvajova trat do vozovny
v Sokolské ulici. Kolej byla zfejmé ¢asto uzZivana jako do¢asné odstavna.
V ndroznim domé sidlilo knihkupectvi vyznamného olomouckého mecendse uméni,ceského
vlastence a vyznamného vydavatele uméleckych pohlednic Romualda Prombergra.

Vyd. : R. Promberger, Olomouc, svétlotisk, prosla 1900, rozmér 92 x 143 mm

Olomout Moed aleslsti & kalnuy Consars(C
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Obr. 28: Olomouc. Horni namésti s kasnou Caesara. Na koleji vedouci do Opletalovy ulice je
pravdépodobné docasné odstaven vle¢ny viz ev. €. 13.
Vyd.: Austria ? (slepotisk) , foto(bromo?)grafie, prosla 1914, rozmér 90 x 140 mm
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Obr. 28a: Olomouc - Masarykovo ndmésti
Vyd: GRAFO Cuda, Holice v C. , fotografie, prosld 1938/39, rozmér 90 x 141 mm

X ; Horni pohlednice zachycuje béziny

H | kolorit na Masarykové namésti z konce
30. let. Zde bych dokonce fekl, Ze se ani
nic zajimavého na pohlednici nedéje.
Ale ano, podivame-li se lépe, zajimavy je
po zvétseni, vyrez, kde je dobre vidét
elektricky a vlecny viz, jak zajizdi z
namésti na vle¢nou kolej do Opletalovy
ulice a poté zifejmé dal do vozovny v
Sokolské ulici.

Obr. 28b - vyfez




Obr. 29: Olomouc - Masarykovo ndamésti. Od hlavniho nadrazi pfijizdi Ostruznickou ulici na
nameésti el. viz ev. €. 19 s vletnym vozem ev. ¢. 13.
Vyd.: RKO, Foto -Fon Praha 1929 , fotografie, prosla v roce 1931, rozmér 87 x 140 mm

- pohlednice vojenské, umélecké:

V Olomouci sidlila vZdy silnd vojenska posadka. Snad vojskem pro vlastni ucely, snad komercéné
néjakym ateliérem, byla vyddna série nejméné tfi fotografickych kolazi, zobrazujici vyjevy z cvi€eni,
romantickou momentku s muzem v uniformé a divkou, a také partie Olomouce. Zde jedna z nich,
ktera mimo jiné také zachycuje uprostfed pohlednice kfiZovani tramvaji u Herkulovy kasny.

B

Obr. 30: Vyd. : neznamy, fotokolaz, odesland postou v roce 1930, rozmér 90 x 140 mm
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Pozdrad z Qlomoace!

~—

Olomoucké tramvaje byly zachyceny i ryze
uméleckym stylem - malbou &i kresbou.
Nékdy pomérné vérné, jindy jen ndznakoveé
na pozadi obrazu. Nasledné byly tyto dila
reprodukovany na polednicich.

Zde je vyobrazena tramvaj ev. €. 6.

Autora kresby nelze identifikovat, dobu
vzniku obrazu odhaduji cca mezi lety

1899 - 1905 ,kdy bylo upraveno priceli
radnice (zde jesté pred Upravou).

Obr. 31:

Pozdrav z Olomouce!,

Vyd.: E. Holzel, Olomouc,
tisk: J. Groak , Viden, knihtisk,
postovné prosla 1911, DA,
rozmér 140 x 90 mm

Perokresba i
lept profesora
Karla Wellnera
= (1875 Unhost -

- ": 7 1926
Olomouc),
vyznamného
ceského malite,
grafika,
kreslite,
ilustratora aj.,
zachycuje
tramvajovou
soupravu v
umeélcové
pojeti u

Herkulovy

kasny na Masarykové namésti. Signatura KW 1921. Profesor K. Wellner pUsobil na
olomoucké statni realce od r. 1902. Vydal nékolik cykl( grafik ze staré Olomouce.
Obr. 32: Nakl.: R. Promberger, Olomouc, knihtisk, prosla 1934, rozmér 91 x 140 mm



Na této pohlednici je zobrazen pohled

na Masarykovo nameésti a radnici ze stfechy
okolniho domu.

Tramvajova souprava zde odjizdi

do Ostruznické ulice.

Autor obrazu je na adresni strané uveden

P. Kaspar (Kaspar?). Signatura je na
pohlednici necitelna.

Podrobnosti k autorovi se mi nepodafilo
dohledat, domnénka, zda-li se nejednd o dilo
Adolfa Kaspara (1877 - 1934), ktery zde
pUsobil a spolupracoval s vydavatelem
pohlednice R. Prombergrem?

Obr. 33:

Nakl.: R. Promberger, Olomouc,
barevny knihtisk,

prosla v roce 1946,

rozmér 138 x 89 mm

- Na této cernobilé
reprodukci
plvodné barevné
litografie
zr.1941 od
autora Cyrila
Boudy (1901 -
1984) je
zobrazeno
panorama
Olomouce se
zvyraznénymi
hlavnimi
dominantami

a pamatkami.
Tramvajova
souprava

u Herkulovy kasny
je zde opét

v minimalistické formé.
Obr. 34: Vyd.: Nakladatelstvi V. Polacka, Praha XIX, 1803, hlubotisk, neprosl3,
rozmér 104 x 146 mm, cca 40. (50.) léta.
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Nasleduji tfi novodobé pohlednice vyobrazujici reprodukci akvarell s motivy tramvajové
dopravy od olomouckého autora Frantiska Gracky (nar. 1942 ), vytvorené volné podle
historickych predloh (fotografie aj.) . Pohlednice byly vydany v roce 2011 autorem v sérii
13 kusU. Fr. Gracka je puvodné povolanim kuchafr, ale soucasné je velkym znalcem historie
Olomouce, Hané, Cech pod Kosifem, malifem, ilustratorem, modeldfem a sbératelem.

o N et 7

Olomoucké tramvaje. Jedna z prvnich tramvaiji pred radni¢nim orlojem (1. dubna 1899).
Obr. 35: Vyd.: Fr. Gracka, tisk: TWIN s.r.0., Olomouc, ofset, 2011, neprosla, 105 x 148mm

Olomoucké tramvaje. Kfizeni tramvaji pfed Edelmanovym palacem (1930).
Obr. 36: Vyd.: Fr. Gracka, tisk: TWIN s.r.o., Olomouc, ofset, 2011, neprosla, 105 x 148mm
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Olomoucké tramvaje. Zastavka tramvaji prfed Edelmanovym paldcem (1930). Vymalovany
jsou elektricky vz ev. €. 16 a ptivésny viz ev. €. 14.

Obr. 37: Vyd.: Fr. Gracka, tisk: TWIN s.r.0., Olomouc, ofset, 2011, neprosla, 105 x 148mm

3.2 Ostruznicka ulice

- dfive Sporergasse, Brandhubrova, nebo také Anglicka ul. Vede z Horniho namésti do ulic
Pekarska a Denisova. Tramvajova doprava byla touto ulici vedena v letech 1899 - 1954.

Pt

Verlag Mas Sgansta, Ohofits, Oberring 14 1

Olmatz, Sl 75O
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Sporergasse

Olmiitz - Sporergasse. Na pohlednici je tramvaj jakoby v puli ustfizena, i proporcionalné
pusobi jaksi nepatficné, ziejmé fotomontdz. Narozni diim vpravo se nazyva Krajinska lékarna
U cerného orla. Provozovana je od r. 1571 do soucasnosti.

Obr. 38: Nakl.: Max Spausta, Olmiitz, Oberring 14, svétlotisk, prosla 1902, DA, 90 x 140 mm
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Olmiitz Sporergasse. Stejny zdbér jako obr. 38, jen jina tiskova technika a jiny vydavatel.
Obr. 39: Nakl.: J. Werner, Olmitz, kolorovny knihtisk, prosla 1903, DA, rozmér 89 x 139 mm

OLOMOULC,
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Obr. 39a (nahore).
Olomouc - Brandhubrova ulice
(Ostruznicka ul.), ccador. 1920
Zdroj - internet

Olomouc - detail tramvajové koleje a jejiho
zadlazdéni mezi kocici hlavy v usti
Ostruznické ulice na Horni ndmésti.

Obr. 40 (vlevo):

Nakl.: neurcen, svétlotisk, prosla postou po
roce 1925, rozmér 136 x 88 mm



Brandhubrova ullce,

Olomouc - Brandhubrova ulice. Zde je vidét ,
Ze tramvajova trat nesla stfredem ulice, ale
drzela se jeji jizni fronty tésné u chodniku.

Ulice je pojmenovéana po poslednim
némeckém starostovi Olomouce, Karlu
Brandhuberovi (1846 - 1934), za jehoz
uradovani v letech 1896 - 1918, probihala
znacna stavebni ¢innost, ktera vyrazné mésto
zmodernizovala a povznesla.

Mj. byla pravé v roce 1899 vybudovana
elektricka drdha, ktera byla jesté v roce 1914
prodlouzena.

Obr. 41 (vpravo):
Nakl.: E. B. O., svétlotisk, neprosla, vydana
cca do roku 1920, rozmér 138 x 89 mm

Olomouc - Ostruznicka ulice.

Nocni zabér na vyusténi ulice na Horni
nameésti . Kolej jiz neprovozovana, ale jesté
neni snesena. Stav v 60. letech 20. stoleti.

Obr. 42 (vlevo):
Nakl.: Orbis Praha, fotografie, neprosl3,
cca 60. léta, rozmér 145 x 103 mm
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3.3 Pekarska a Denisova ul.

Olmitz, Elizabethstrasse,

Na pohlednici je vyobrazena tramvaj, ev. ¢. 7,
prijizdéjici z Elizabethstrasse (Denisové ul. ) do
Sporergasse (Ostruznické ul. ) Z pohledu ridic¢e
tedy zataci do ulice vlevo (pravy roh).

Od roku 1954 se trat staci z pohledu fidic¢e
vpravo (do mist kde je brycka) a tramvaje jezdi
noveé pres ulice Pekarska a 8.kvétna (jiz
dvoukolejné).

Pod reflektorem je zavésen bily terc

s vodorovnym ¢ernym pruhem. Terc¢ ve
vyhybné upozoriuje fidice protijedouci
tramvaje na jizdu nasledu, tedy Ze za tramvaji
prijede posilovy viz a teprve poté bude
uvolnéna jednokolejna pro jizdu v protisméru.

OumilTz, CLTARETHS TNASSE

Obr. 43 (vlevo):

Nakl.: K. Schippek, Olmiitz,

kolorovany svétlotisk, prosla postou 1914,
rozmér 140 x 89 mm

Olomouc, Elis¢ina trida.

Tramvaj a vle¢ny vz opousti Ostruznickou ulici
a vjizdi do dnesni ulice Denisovy

( Elis¢iny tridy). Trat zde vede do stoupani

az 24 promile, které je ukonéeno v Urovni staré
university (dim vpravo s ¢ervenou strechou)
pred Ndameéstim republiky (Franz Josef-Platz).
Na ndmésti je (po zvétsSeni obrazu) patrny el.
vUz, vy€kdvaji na kfizovani s touto soupravou.

Obr. 44 (vpravo):
Nakl.: H. S., 1911, kolorovany svétlotisk, prosla
postou 1914, rozmér 139 x 87 mm
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Olmiutz, Elisabethstrasse - Electr. Bahn
Tramvaj ev. €. 1 v dnesni Denisové ulici.
Zabér byl potizen pravdépodobné v den
zahdjeni "ostrého" tramvajového
provozu dne 1. dubna 1899 .

Veliké sroceni obyvatel mésta , ktefi si
uddlost nechtéli nechat ujit, svédci

o tom, Ze se verejnost o novy zplisob
dopravy zajimala jiz od samého pocatku.
Podle obliceju divajicich se do objektivu,
Slo o planovanou fotografickou zastavku.

Na plosiné se vedle fidice tisni i nékolik
dalsich muzd. MUzZeme se jen
dohadovat, kdo z vazenych hostld mél tu
Cest byt v Cele slavnostni a zfejmé prvni
oficialni jizdy olomoucké tramvaje.

Obr. 45 (vlevo):

Nakl.: Max Spausta, Papierhandlung,
Olmitz,svétlotisk, prosla 1899,
rozmér 141 x 93 mm

Elizéina tfhda
o

¥ g
. - o

Olomouc, Elis¢ina tfida. Tramvaj stoupa smérem k Nameésti republiky (Franz Josef-Platz),
z druhé strany jiZ prijizdi tramvaj od (severniho / hlavniho) nadrazi.
Obr. 46: Nakl. Max. Spausta, Olomouc, svétlotisk, prosla 1901, rozm. 139 x 87 mm (ofezano)
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Olmiitz, Elisabethstrasse (asi do roku 1918 -20 ?)

Obr. 47: Nakl. ?, svétlotisk kolorovany , zdroj: internet - aukéni server Aukro,

T

ﬁT

41

Obr. 48:

Olomouc - Elis¢ina tfida.

Na pohlednici jsou vyobrazeny
pravdépodobné v tésném zavésu za
sebou solo el. vliz ndsledovany
elektrickym a ptivésnym vozem,
jedouci na Ndmésti republiky (Franz
Josef-Platz).

Od nédrazi se jim jiz blizi v ustrety dalsi
tramvaj se kterou budou na ndmeésti
kfizovat.

Z pohlednice nelze bohuzel urcit vice
podrobnosti.

Datace cca do roku 1920.

Zdroj: internet, aukéni server Aukro
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Olmiitz, Elisabethstrasse. Tramvaj ev. €. 2 sjizdi Elis¢inou tfidou k Brandhuberové ulici.
Odeslano 1913 do Konstantinopole.

Obr. 49: Nakl.: W. L., svétlotisk, tlaceny rdmecek, znamka na licové strané, podaci razitko
necitelné, prichozi razitko Istamboul 29. 1. 1913, rozmér 89 x 139 mm

Olomouc. Deulsovn tFidm

Olomouc - Denisova tfida. Stejny vyjev jako pfedchozi pohled, jen z jiného statniho zfizeni.
Obr. 50: Nakl.: B. S. O. (Bratfi Synkové, Olomouc), svétlotisk, prosla 1927, rozm. 92 x 139 mm
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Olomouc - Denisova tfida. Pro nedostatek prostoru pro zavazadla v malych tramvajich byly
rozmérné smutecni vénce prepravovany na lince €. 2 (Hl.nadrazi - Nefedin - hrbitov) bézné
zavésené na zadnim cele el. vozu. Zde vsak el. vz jede smérem opacnym smérem od
hrbitovd k nadrazi. Tento vyjev bylo bézné vidét jesté v 60. letech.

Obr. 51: Nakl.: nezjistén, pohlednice / real-foto?, cca 20. - 30.léta, zdroj: internet.

Obr. 52: Olomouc. Pétiokénkova pohlednice, nakl. PRESFOTO Praha, prosla 1978, ofset,
rozmér 105 x 148 mm.
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Na dvou polich vpravo jsou mj. zachyceny olomoucké tramvaje. Na pohlednici v pravém
hornim okénku je tramvaj typu T3 v Denisové ulici (detail - obr. 52a), tramvaj zde jiz
pokracuje z Denisové do Pekarské ulice. V pravém dolnim okénku jsou pravdépodobné
tramvaje typu T3 a T2 (T 1 ?) stojici za sebou na zastadvce na Namésti republiky (detail na

obr. 52b).

Obr. 52a Obr. 52b

Zajimava je i adresni strana pohlednice (obr. 53c), ktery je vyplacend post. znamkou Pof.
2296 s pretiskem "Spoleény let SSSR - CSSR". Pohlednice byla odesland 16. 3 1978, tedy 6 dni
po ndvratu naseho jediného kosmonauta Vladimira Remka z obézné drahy kolem Zemé.

/,u mow%/”" A 44<, Wlapel
CHE ot 4&?4/0 b0 %, /}a“‘ / /4{
2i5" lpd PAHER L @4&9@(‘% y«é/ﬂ%e ap

Obr. 53¢
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Olomouc.

Na pétiokénkové pohlednici z 80. let jsou dvé
obrazové pole vénovany tramvajim.

Levé spodni pole zobrazuje zfejmé tramvaj typu
T 2 (podle stahovacich oken) na dne3ni ulici

1. mdje. Pravé prostfedni okénko zobrazuje
tramvaj typu T 3 v Denisové ulici.

Pohlednici jsem ziskal, spolu s asi stovkou dalsi
starsich ol. pohlednic, v roce 2022 na posté
Olomouc 2 gratis od pani postacky na
filatelistické prepazce. Ta ji zase dostala gratis
od vdovy, po pro mé neznamém sbérateli,

s tim, Ze je ma predat nékomu, komu se budou
hodit. Stalo se. Predchozi majitel si na rubovou
stranu pohlednic ordzel vlastni datumové
razitka -moznd s datem vydani pohlednice,
nebo s datem zatazeni pohlednice do své
sbirky. Tato mad otisk data: -- XIl. 1984 . Tedy
mUzZeme pfiblizné datovat vznik pohlednice do
prvni pule 80. let.

Obr. 54: Nakl.: Nakladatelstvo Pravda, Bratislava, ofset, neprosla, rozmér 148 x 105 mm

Obr. 53a (vlevo) - vyrez

Tramvaj (T 2 ?) na vyfezu z vySe uvedené pohlednice
jede zfejmé na lince €. 3 (bila cedule za zadnim
sklem) - le€ kv(li ofsetovému tisku to neni Uplné
zfetelné vidét.

Obr. 54b (dole) - vyrez
Denisova ulice - jasna T3. Linku jiz nelze urdit , jakoz
ani ev. Cisla vozli na obou zabérech.
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3.4 Nameésti Republiky

Na namésti, které drive bylo za Rakouska zvano Franz Josef-Platz, a za Protektoratu B. u M.
zase Horst Wessel-Platz, byla na trati zfizena vyhybna. Zde se kfiZzovaly tramvaje jdouci od
nadrazi s témi které jedou od Horniho ndmésti. Zastavka zde zUstala do dneska (od r. 1952-
54 dvojkolejna).

Bylo to vyznamné misto kv(li institucim sidlicim pobliz. Na pohlednicich uvidime, kromé
tramvaji, napt. i byvalé okresni hejtmanstvi (dnes Knihovna mésta Olomouce), postovni a
telegrafni Urad zfizeny zde v roce 1886 (jako Olmiitz 1) a jako posSta Olomouc 1 zde pusobici
dodnes. Pfimo na namésti byly dvoje vojenské kasarny (Hanacké kasarny a ty v tzv. jezuitské
koleji). Ze zastavky je to na dohled k olomouckému arcibiskupstvi, kde mj. usedl v roce 1848
na tran FrantiSek Josef Il., a naproti zastavce je dnes Vlastivédné muzeum a hned vedIe sidli
Muzeum uméni (do roku 1900 byla v budové pod timto muzeem umisténa olomoucka
véznice a také zde donedavna sidlilo jedno z olomouckych kin).

Dnes také nedaleko sidli instituce Univezity Palackého (rektorat, fakulty).

Yerlng 8, Werner, Puplorbally., (/nfite

: sefs-Pl t’
g gu %Qw ng‘:%uu © lmm- ‘ Fram j:j‘e}‘ a

S g fr 37'”2& rigen &«Leﬂm #4’1.

Gruss aus OImUtz Franz Josefs PIatz (dne§n|’ namesti Republiky)

vvvvv

stanovistich fidice jsou muziv unlformach , erICI se ovIadauch kontroleru, tedy planovany
zabér. Budova vpravo je onen zminovany Postovni a telegrafni urad Olmitz 1. Pro zvyseni
atraktivity byla do zabéru pfidana i ddma se slunecnikem. Ostatni postavy jsou redlné.

Obr. 55: Nakl.: J. Werner, Papierhdlg., Olmiitz, svétlotisk, DA, prosla 1899,
rozmér 90 x 140 mm
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Pozdrav z Olomouce. Ndmésti Frant. Josefa.

TotozZny vyjev jako na predchozi pohlednici, v€etné nakladatele, jen jinak graficky
zpracovany. Coz jiz neumoziuje rozeznat Cisla v Cele tramvaji. Zajimavosti této pohlednice je
také to, Ze byla podand na posté Olmitz 1, kterd je vyobrazena na pohlednici vpravo.

Obr. 56 (nahore): Nakl.: J. Werner, obchod papirem v Olomouci, kolorovany knihtisk, prosla
postou 1900 ?, DA, rozmér 93 x 144 mm

Obr. 56a (dole) - adresni strana
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Niaméshi Frantiska Josefa
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Olomouc - Namésti Frantiska Josefa. Tramvajovy vliz je v ulice Frantiska Josefa ( TF. 1. maje)
a nelze zjistit, jestli jede k nddrazi nebo na ndmésti. O spolec¢nost tu nema fotograf nouzi.
Obr. 56b (nahore): Nakl: Max Spausta, Olomouc, svétlotisk, prosla 1900, rozm.: 90 x 140 mm

Olmiitz, Franz Josefs-Platz (namésti Republiky). Elektricky a vle€ny viiz odjizdi smér nadrazi.
Obr. 57 (dole): Nakl.: neuveden, svétlotisk, prosla 1911, rozmér 90 x 139 mm

Olmiliz ) : Franz Josels-Platg ;
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Olomouc. C. k. posta a okr. hejtmanstvi.

Olomouc. C. k. posta a okr. hejtmanstvi (ném.. Republiky).
Obr. 58: Nakl: I. Bettenhausen, Wien |, svétlotisk, prosld 19117, rozmér 90 x 140 mm, posk.,

Olmiitz. Franz Josefs-Platz u. k. k. Postamt. Podobny zabér jako ten pfedchozi, zde tramvaj
odjizdi z namésti (podle Uhlu sbérace a chodce, ktery pfechazi tésné za tramvaji). Pofizovani
snimku pfihlizi, mimo jiné, pocetné détské obecenstvo. Vyjev nékdy do r. 1918.

Obr. 59: Nakl.: S.M.P. nebo M.S.P. ?, litograficky kol. pozitiv, neprosla, rozmér 90 x 140 mm
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- OLOMOUC, Namésti republiky.

Olomouc. Nameésti republiky. Z pohledu od namésti je zachycena pfijizdéjici ¢i odjizdéjici

tramvaj z/k nadrazi. Opét je u vyhybny vidét pocetné obecenstvo. Nac utracet za drahého

fotografa, kdyz si pak lacino mohu koupit v knihkupectvi pohlednici se svoji podobenkou.

Obr. 60: Nakl. Fr. Poldk, Olomouc, 1921, svétlotisk, prosla 1922 z posty Olomouc 1,
rozmér 91 x 135 mm

Olomouc. Nameésti Republiky. Na zastavce na vyhybné dvé el. tramvaje s privésnymi vozy.
Leva odjizdi do Denisovy ulice. U této soupravy Ize snad identifikovat viec¢ny vlz ev. ¢. 11.
Obr. 61: Nakl.: R.K.O., fotografie, prosla postou 1931, rozmeér 88 x 140 mm
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Olomouc - ndmésti Republiky.

Pohled na ndmésti z cca 60. let. Na
spolecné tramvajové a autobusové
zastavce stoji tramvaj typu T 1 (ev. Cislo
v ¢ele neni dobfe Citelné, snad by se
mohlo jednat o ¢islo 103 ?).

V zastavce stoji i autobus Skoda RO 706
+ vle¢ny viz (je poznat jen ze stinu).

Zabér potizeny zfejmé do léta r. 1967.

Od té doby byly (aZ na vyjimky)
autobusové linky vedeny mimo historické
jddro mésta.

Obr. 62 (vlevo):

Nakl.: Nakladatelstvi Orbis - Praha,
fotografie, neprosl3,

rozmér 146 x 103 mm

Olomouc. Okénkova pohlednice z prelomu 60. a 70. let. Ve spodni fadé uprostied je

zachycena tramvaj typu T 2 na zastavce Muzeum (ndmésti Republiky).

Obr. 63: Nakl.: Nakladatelstvi Pressfoto Praha, tablo pohledd, foto, prosla postou 1971,
rozmér 103 x 148 mm
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Obr. 63a (vyfez) . Tramvaji typu T 2 jezdilo v Olomouci jen 5 kus( (véetné prvniho prototypu
z roku 1955, plvodné ex DP Praha). Na olomouckych linkach je bylo moZzno vidét mezi léty
1960 az 1986.

Olomouc. Pétiokénkova pohlednice, kde je na pravém hornim okénku z Casti zachycena
tramvaj typu T 3, na zastavce pred vlastivédnym muzeem.

Na zadni strané razitko plvodniho majitele s datem 26. VII. 1986 a znamena snad, dle mé
domnénky, zakoupeni Ci uloZeni pohlednice do jeho sbirky.

Obr. 64: Nakladatelstvi Pravda Bratislava, ofset, neprosla, 80. |éta, rozmér 106 x 149 mm
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Obr. 64b: rubova strana s datovou oznamkou

Obr. 64a (vlevo) - vyrez.

Nasleduji tfi novodobé okénkové pohlednice, které byly vytistény olomouckou tiskarnou
SPRINT (zal. 1991). Je na nich vzdy jedno okénko, kde se objevuje tramvaj Ci jeji cast. Také je
na pohlednici znak Olomouce - polepseny a schvaleny v r. 1993. Pohlednice tedy nebudou
starsi nez z roku 1993. Posledni jsem z nich jsem ziskal na infocentru v roce 2022.
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Obr. 65: Nakl.: SPRINT Olomouc ve spolupraci s nakl. DANAL Olomouc, ofset, neprosla,
rozmér 106 x 149 mm

Olomouc. Vlevo dole zachyceno kfiZzeni souprav tramvaji T3 (modifikace ?) u muzea, obé dvé

jedouci na lince 2 (Fibichova - Muzeum - Nefedin). Ev. Cisla necitelna. Prostor zastavky jesté

pfed rekonstrukci vozovky a koleji, tedy nékdy pfed rokem cca 2015. Tramvaj vlevo ma

natér , ktery se zacal objevovat na vozech od r. 1992 a zlstal zachovan na novych vozidlech
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i v soucasnosti. A co prava tramvaj ve Zluté barvé ? - tot jen celovozova reklama, fenomén
doby. Vlastné ani to levé vozidlo neuniklo reklamnimu polepu - na Cele.
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Obr. 65a - vyfez
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Obr. 66: Nakl.: Sprint Olomouc, ofset, neprosld, rozmér 105 x 148 mm, po roce 1993

Na horni i dolni okénkové pohlednici se objevuje tentyz zabér. Souprava T3 (modifikace?)
pfed muzeem v soucasnych barvach. Tu dolni jsem zakoupil letos v infocentru.
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OLOMOUC

Obr. 67: Nakl.: Sprint Olomouc, ofset, celd rubova strana ma Sedy podtisk s motivem
Terezské brany (levé dolni pole), neprosla, rozmér 105 x 148 mm, ziskano v r. 2022

3.5 Trida 1. maje
Pavodné vedla z namésti Republiky na hl. nadrazi ulice, ktera v dobé zavedeni tram. dopravy
nesla jen jeden ndzev - Franz Josef-Strasse. Délkou 1,5 kilometru tak jisté patfila k tém

vevs

zménou politickych a statnich utvar(, byla ulice pojmenovana rtzné a v riizné dlouhych
usecich. Tak na pohlednicich budeme Cist napisy - Trida ¢eskych legii, Banhof-Strasse,
Nadrazni ulice, Tfida 1. maje, Masarykova ul., ¢i nam také pribylo jedno ndmésti - a to
Zizkovo.

Tramvaj zde prekonavala tfi vodni toky - Mlynsky nahon, Moravu a feku Bystfici.

Usek z hlavniho nadrazi po Mlynsky ndhon , dle zdroj&i DPMO, mél byt zdvoukolejnén jiz ve
40. letech.
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Olmitz. Franz Josefstrasse mit
Platzkommando.

Pfiznam se, Ze nevim jak nazev, kterym se
pysni tahle pohlednice, prelozit. Kazdopadné
na dnesni Tridé 1. maje stoji , obklopena
hlou¢kem mistnich, tramvaj ev. €. 9.

Podle sbérace jede na nadrazi.

V pozadi se tyci nad stfechy domu véz
katedraly sv. Vaclava. Vyska se uvadi 101
metr( (nékde 102 m) a je tak pry nejvyssi na
Moravé.

V roce 1306 byl nedaleko katedraly
zavrazdén mladicky krdl Vaclav lll. Tady byla
po meci ukoncéena premyslovska vladnouci
linie. Kdovi, kolik cestujicich si pfi pohledu

z okna tramvaje uvédomi, jak vyznamnym
mistem projizdi.

.. ... Obr. 68 vlevo): Nakl.: Hermann Seibt,

: OLJ/UT.Z: ! Tras
i ﬂvn ﬁ A;me‘é/ Meisen, svétlotisk, prosla 1910 ?,
et ey Farilel / SN VS 4 rozmér 142 x 91 mm

Hermmrs flellst, Metsom $¢ Nacsdrucy verboton

% ; ‘% %”’""4 Akl _é

Olmitz. Franz Josefstrasse mit
Platzkommando.

Na obrdzku vpravo je opét tentyz motiv, ale
tentokrate v barvé. Knihkupci pravdépodobné
zaroven nabizeli jeden motiv ve dvou
variantach - ¢ernobily a barevny. Tedy asi
lacingjsi a drazsi variantu. Jak moc rozdilné
byly ceny pfi zakoupeni pohlednice, ¢i vibec,
kolik stala takovd dobova pohlednice, tieba za
Rakouska, je ale zatim pro mne
nezodpovézenou otazkou.

Obr. 69 (vpravo): Nakl.: Hermann Seibt, | =
Mels%n, kolorovany svetlvotlskv, pros,la 1909, K
rozmér 136 x 91 mm (posk. ofezana),

N
falzanan =it Platziammando

'-h"- lg




Olomouc. Trida Frantiska Josefa. Tramvaj zachycend na stejném misté jako predchozi
pohlednice ale v pohledu zpét k namésti Republiky.

Tento kus je jesté vyplaceny 10h rakouskou znamkou (znaky 1916) a odeslany 11. XII. 1918.
Chybél tyden a uz se zacaly objevovat prvni 5-ti a 10-ti haléfové Hrad¢any (18. 12. 1918).

Obr. 70: Nakl.: K. K. Co. ?, kolorovany knihtisk, prosla 1918, rozmér 89 x 136 mm

Ofomouo, Teida eskyoh legil,

ATEICEK

Olomouc. Trida Ceskych legii. Opét stejny motiv, ale jiz jiny nazev ulice. Tramvaj nese na Cele
viditelné oznaceni ev. Cisla, ale tento svétlotisk je dosti hruby. Snad jde o ev. €. 8 ?
Obr. 71: Nakl.: Jaro? Violeta?, 1920, svétlotisk, prosla 1921, rozmér 89 x 136 mm
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Olomouc.

Fotograficky pohled z vysky, potizeny
zfejmé z véze kostela P. Marie Snézné na
namésti Republiky (Denisovy ul.).
Zachycuje jen rozmazany, tedy jedouci,
elektricky viiz. Vice se zjistit neda.

Zajimaveéjsi je adresni strana. Nevyplacena
pohlednice byla pfevzata k pfepravé

30. VII. 1940 na posté Olmiitz 2 / Olomouc
2 (nadrazi). Mozn4 tak byla vybrana ze
schranky.

Hned druhy den, 31. VII. 1940 ,byla na
posté Mahrisch Ostrau 11 / Moravska
Ostrava 11 zatizena doplatnym ve
dvojnasobné vysi.

Tedy alespon se tak domnivam.

Obr. 72: Nakl.: ?, foto J. Svec, Praha XI.,
fotografie, prosla 1940,
rozmér cca 140 x 90 mm

Obr. 72a - adresni strana horni pohlednice

Olomout

B —
~

%
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Pohledy s létadla. €. 160. Olomouc. Dém.

Letecky pohled na dém, jak se v Olomouci fika katedrale svatého Vaclava, mj. zachytil také
jedouci tramvajovou soupravu v mistech dnesni ul. 1.maje (cca pred hotelem Palac).

Slo zfejmé o snimek z vojenské letecké snimkovani a vydani pohlednice podléhalo povoleni
min. nar. obrany ¢. 54.084/1922 a ¢. 645.373 let 23. Takto je to uvedeno na zadni strané.
Obr. 73: Nakl.: Klub ¢sl. turist(i v Praze, fotografie, 20. léta, neprosla, rozm. 88 x 140 mm

Olomouc.

Okénkova pohlednice z 80. let.

V pravém dolnim okné je zachycena
na Tridé 1. maje tramvajtypu T 3,
a jsou zde jako zazrakem Ccitelné jak
Cislo linky - 5 (Neredin - centrum -
Pavlovicky), tak i evidencni Cislo 132.

Na rubové strané si plivodni majitel
udélal poznamku datovym razitkem
6. VI. 1987

Obr. 74: Nakl.: Nakladatelstvo
Pravda, Bratislava, ofset, neproslé,
80. léta, rozmér 149 x 105 mm
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Olomouc. Okénkova pohlednice z 80. let se dvéma obrazy s tramvajemi. Nds zajima ten levy
horni, kde je zachycena na Tfidé 1. maje tramvajsnadtypuT1?
Obr. 75.: Nakl. : Nakladatelstvo Pravda, Bratislava, ofset, prosla 1988, rozmér 105 x 148 mm

AT

e

Obr. 75a - vyfez. Tramvaj, v pozadi dom, srovnejte s obr. 68 a 69
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Na nékolika dalSich pohlednicich se presuneme prostorové o par metrd blize k nadrazi a to
do mist, kde kdysi vlastné mésto koncilo. Staly zde hradby a jedna z méstskych bran zvana
Hradska. Do roku 1886 zde nebylo nic, az po zruseni pevnosti a odbourdni hradeb se
rozbéhl stavebni ruch a kolem nové komunikace vedouci k vlakové stanici se zacaly pomalu
rodit honosné a vystavni nemovitosti. A na konci 19. véku k nim pfibyla i pouli¢ni draha.

ERANe Ui Tt

g =

Gruss aus Olmitz.

Pro srovnani uvadim pohlednici z roku 1898 na které je v horni partii vyobrazeno nadrazi

a Franz Jozefs-Strasse v misté, kde je most pres Mlynsky ndhon, a to jesté bez tram. provozu.
Obr. 76: Nakl.: Laurenz Kullil, Olmutz, litografie, prosla 1898, rozmér 92 x 145 mm

Na dalsi strané je vyobrazena pohlednice, ktera patfi do Zanru - humorny , Zertovnych

¢i vtipnych pohlednic. V mnoha méstech , kde byla zavadéna tramvajova doprava, bylo
knihkupci ¢i jinymi nakladateli, vydano v dobé jejiho spousténi nespocet karti¢ek, ukazujici
tramvaj jako pficinu vSeho nestésti na silnici. Lidé v hrlze prchaji pfed elektrickou pfiSerou,
koné se plasi a vzpinaji, naloZzené vozy se prevrhaji, cyklisté padaji z bycikll, pocestné
obcanstvo lamentuje, co Ze je to za "nové poradky" a kam ty novoty povedou, no a straznik
ma co délat, aby to celé ukociroval a verejny poradek byl jakZ takz zachovan.

V Olomouci vysly takové pohlednice dvé (o kterych vim) . Prvni je na obrdzku ¢. 77 a 77a.
Tramvaj na ni vyobrazena je jen predstavou umélce a neni Zadné realné tramvaji v Olomouci
jezdici podobna. OvSem co je zajimavé, je to, Ze jde né-li o prvni, tak jisté o jednu z prvnich
olomouckych pohlednic, na kterych je viibec néjaka tramvaj vyobrazena. Tato konkrétni
pohlednice byla podana na posté Olmutz 1 / Olomouc 1 dne 2. 2. 1899, tedy 2 mésice pred
ostrym provozem tramvaji !!!

Dalsi podobnad pohlednice, vydana stejnym knihkupcem, je situovana na Horni namésti. Obé
pohlednice existuji jak v némecké tak i v ¢eské jazykové mutaci.
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Gruss aus Olmiitz. Die "Elektrische" komt ..! (szarév z ()_Ioméue. Elektricka jede.! )
Obr. 77: Nakl.: J. Werner, Papierhandlung, Olmitz, knihtisk, kolaz, prosla 2. 2. 1899 !!!
rozmér 92 x 137 mm

i ]

Obr. 77a - adresni strana
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HRANICE ZPRACOVANI| ROCNIKOVE PRACE PRO 1. ROCNIK, 2021 /2022

3.6 Masarykova trida
Doplnit o skeny pohlednic a popis

3.7 Hlavni nadrazi
Doplnit o skeny pohlednic a popis
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4. Zaver

Jde o ucelenéjsi soubor olomouckych pohlednic s vyobrazenim tramvaiji,

vle€nych voz( a trati

Doplnit

Tabulka s identifikovanymi ev. Cisly tramvaiji (vleénych voz(l) na vyobrazeni

pohlednic:
Cislo ev. Cislo vyrobce a rok rok zarazeni | rok vyrazeni
obrazku tramvaje vyrobeni do provozu Z provozu
(vle¢ného vozu) v Olomouci v Olomouci
1., 1a., 7 Weitzer, Graz, 1899 (1938)
1898 1954
+
1 -//- -//- 1950
3. 187? Vagonka Studénka 1914 1956
1913-14
4, 20 Weitzer, Graz, 1922 1957
1918
+
12 Weitzer, Graz, 1899 19527
(vlecny viz) 1899
8., 61. 117 Weitzer, Graz, 1899 19527?
(vle€ny viz) 1899
12.,37. 20 Weitzer, Graz, 1922 1957
1918
+
zfejmé jeden z | Vagénka Studénka
voz(16-19°7 1913 -14 / /
13., 45. 1°7? Weitzer, Graz, 1899 1950
1898
+
10 Weitzer, Graz, 1899 19527
(vle€ny viz) 1898
24., 37. 14 /1 Weitzer, Graz 1936 1958
(vleény viz) 1900 (voz. skfin
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prestavéna v

EP Olomouc
z motorového
vozu 14 /I)
28. 137 Weitzer, Graz 1899 19527
(vle¢ny viiz) 1899
29. 19 Vagonka Studénka 1914 1956
1913 -1914
+
13 Weitzer, Graz
(vlecny viiz) 1899 1899 19527
31, 35. 6 Weitzer, Graz 1899 1950
1898
43. 7
49., 55. 2 Weitzer, Graz 1899 1948
1898
55. 2 Weitzer, Graz 1899 1948
- 1898
3 Weitzer, Graz 1899 1939
1898
62. 103? CKD Praha 1957-58 1985-87
(Ci néktery z ev. Smichov
¢.101-110) 1957
68. 9 Weitzer, Graz 1899 1950
1898
71. 8? Weitzer, Graz 1899 1941
1898
74. 132 CKD Praha 1968 1998
Smichov

1967
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z roku 1947. Zdroj Aukro.cz - jedna z aukcnich polozek na serveru Aukro.cz
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Doplnit
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